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STAATSCOURANT 

Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814. 


Wassenaar, Verkeersbesluit Lange 
Kerkdam 


Gemeente Wassenaar 


Z-WS-22063 

Het college van burgemeester en wethouders van Wassenaar: 

Juridisch kader: 

Gelet op: 

• de bepalingen in de Wegenverkeerswet 1994 (WVW), het reglement Verkeersregels en Verkeers¬ 
tekens 1990 (RVV), het Besluit administratieve bepalingen inzake het wegverkeer (BABW) en de 
Algemene wet Bestuursrecht (Awb); 

• grond van artikel 15, eerste lid, van de WvW 1994 moet een verkeersbesluit worden genomen 
voor de plaatsing of verwijdering van de in artikel 12 van het BABW genoemde verkeerstekens, 
alsmede voor onderborden voorzover daardoor een gebod of verbod ontstaat of wordt gewijzigd; 

• artikel 2 van de WVW 1994 voor wat betreft het waarborgen van de bruikbaarheid van de weg, 
het verzekeren van de veiligheid op de weg, het beschermen van weggebruikers en passagiers, 
het zoveel mogelijk waarborgen van de vrijheid van het verkeer, is het gewenst om de genoemde 
maatregelen onder 'besluiten' in te stellen of op te heffen; 

• artikel 18, eerste lid, onder d van de WVW; 

• de notitie 'Planbeschrijving Lange Kerkdam' en het besluit van de gemeenteraad van 8 juni 2009 
(kenmerk 09048532) 

Uit het oogpunt van: 

• het verzekeren van de veiligheid op de weg; 

• het beschermen van de weggebruikers en passagiers; 

Is het gewenst om: 

• de verkeersveiligheid en leefbaarheid te verbeteren; 

• de oversteekbaarheid voor langzame verkeersdeelnemers te verbeteren; 

• de snelheid van het gemotoriseerde verkeer beheersbaar te houden zonder de doorstroming te 
frustreren; 

• de hoeveelheid verkeer te beheersen; 

• de bruikbaarheid van de weg te waarborgen; 

Overwegingen. 

Overwegende dat: 

• in 2010-2011 reconstructie van de Lange Kerkdam, tussen de Rijksstraatweg en Prinsenweg/Van 
Oldenbarneveltweg heeft plaatsgevonden. Voor een aantal maatregelen die daarbij zijn uitgevoerd 
is een verkeersbesluit nodig. Met dit verkeersbesluit vindt de formele bekrachtiging van de ver¬ 
keersmaatregelen plaats; 

• de Lange Kerkdam, de Van Oldenbarneveltweg en de Van Zuylen van Nijeveltstraat samen de 
centrale oost-west route vormen door Wassenaar. Deze drie assen zijn een belangrijk onderdeel 
van het hoofdwegennet en essentieel voor de bereikbaarheid van Wassenaar-dorp, het strand en 
Duinrell. In het Verkeersplan 2005 is vastgesteld dat deze straten daarom moeten worden ingericht 
als 50 km/uur wegen met voorzieningen voor het langzame verkeer. Het Verkeersplan 2005 gaat 
daarbij uit van maatregelen op de kruispunten en in het bijzonder op de kruispunten met de Storm 
van 's-Gravesandeweg, met de Wiegmanweg en met de Rijksstraatweg. Daarnaast is in het Ver¬ 
keersplan 2005 opgenomen dat onder de Rijksstraatweg een verkeerstunnel voor het langzame 
verkeer wordt aangelegd. De verwachting was dat hierdoorde stromen fietsers naar Wassenaar 
ook via de Lange Kerkdam zouden gaan fietsen. Daarvoor waren veilige fietsvoorzieningen nodig; 

• binnen de gemeente reeds langer de wens besond voor een veiliger inrichting van de Lange 
Kerkdam. Voorts bleek ook dat de asfaltconstructie van deze weg aan vervanging toe was. Gelet 
op het voorgaande is de Lange Kerkdam, als onderdeel van het project 'drie assen', dan ook 
heringericht. Het groot onderhoud van de weg is hierbij in combinatie met de herinrichting uitge¬ 
voerd; 

• het ontwerp voor de herinrichting van de Lange Kerkdam op 8 juni 2009 is vastgesteld door de 
gemeenteraad (kenmerk 09048532) en een voortvloeisel is van de notitie 'Planbeschrijving Lange 
Kerkdam'. Daarnaast is het ontwerp in samenspraak met een werkgroep van bewoners van de 
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Lange Kerkdam tot stand gekomen. Ook heeft op 10 februari 2009 een informatieavond plaatsge¬ 
vonden, waarvan de resultaten, voor zover relevant, zijn verwerkt in het ontwerp. In het ontwerp 
zijn onder andere de volgende maatregelen opgenomen: 

o het parkeren op het trottoir wordt toegestaan in de als zodanig aangegeven parkeervakken 
op de Lange Kerkdam; 

o instellen van, verhoogde, verplichte fietspaden en het daarmee opheffen van de fietsstroken 
op de Lange Kerkdam; 

o opheffen van het inhaalverbod op de Lange Kerkdam tussen de Zijllaan en de Van Oldenbar- 
neveltweg; 

o instellen van voetgangersoversteekplaatsen op de Lange Kerkdam; 
o instellen van een verplichte rijrichting rechtsaf, uitgezonderd voor fietsers, voor verkeer 
vanuit de Middelweg naar de Lange Kerkdam; 

o het opheffen van een aantal maatregelen die voor de herinrichting al niet meer van toepassing 
waren en ook niet in de buitenruimte aanwezig waren en waarvan het ook niet noodzakelijk 
is dat deze na de herinrichting worden teruggebracht; 

het verkeersveiliger en leefbaarder inrichten van de Lange Kerkdam betekende dat de benodigde 
ruimte daarvoor ten koste is gegaan van de aanwezige parkeerruimte. Om bewoners en haar 
bezoekers toch de gelegenheid te bieden om in de Lange Kerkdam te kunnen parkeren wordt het 
parkeren aan beide zijden van de Lange Kerkdam tussen de Van Oldenbarneveltweg en de Rijks¬ 
straatweg op de trottoirs toegestaan in de als zodanig aangegeven parkeervakken. Inmiddels blijkt 
dat dit in normale situaties niet tot problemen leidt (N.B: veel bewoners beschikken over parkeer¬ 
gelegenheid op eigen terrein). Wel kunnen de frequente activiteiten in het kerkgebouw van de 
NPB tijdelijk de parkeerdruk in de buurt sterk verhogen. Dit weegt echter niet op tegen een Lange 
Kerkdam die verkeersveiliger en leefbaarder is ingericht; 

in het Verkeersplan 2005 is vastgesteld dat de Lange Kerkdam in het kader van de verkeersveiligheid 
voorzien dient te worden van voorzieningen voor het langzame verkeer. Ter verbetering van de 
verkeersveiligheid voor fietsers zijn hiervoor de fietsstroken aan beide zijde van de Lange Kerkdam 
tussen de Van Oldenbarneveltweg en de Rijksstraatweg opgeheven en vervangen door verplichte 
fietspaden. Deze sluiten aan de noordwestzijde van de Lange Kerkdam aan op de fietspaden 
rondom de rotonde op de kruising Van Oldenbarneveltweg - Lange Kerkdam - Prinsenweg. Aan 
de zijde van de Rijksstraatweg gaan de verplichte fietspaden over in verplichte bromfietspaden, 
omdat langs de Rijksstraatweg een verplicht brom-/fietspad ligt. Op de Lange Kerkdam rijden 
bromfietsers op de rijbaan. Voor bromfietsers komende vanaf de Rijksstraatweg betekent dit dat 
zij aan de noordzijde van de Lange Kerkdam, ter hoogte van huisnummer 115, van het verplichte 
bromfietspad naar de rijbaan van de Lange Kerkdam worden geleid. Richting Rijsstraatweg worden 
bromfietsers vlak voor het kruispunt met de Rijksstraatweg, ter hoogte van huisnummer 96, van 
de rijbaan van de Lange Kerkdam naar het verplichte brom-/fietspad geleid; 
het gewenst is veiligheid voor overstekende voetgangers te verhogen. Daarom zijn er op de 
Lange Kerkdam vier voetgangersoversteekplaatsen aangelegd: aan weerszijden van de kruising 
Lange Kerkdam - Zijllaan - Prins van Wiedlaan, direct ten noorden van de kruising met de Prinses 
Marielaan en direct ten zuiden van de kruising met de Middelweg. Bij elke voetgangersoversteek- 
plaats ligt een middengeleider, zodat voetgangers gefaseerd, in twee etappes, kunnen oversteken; 
op de Lange Kerkdam, tussen de Zijllaan en de Van Oldenbarneveltweg, een inhaalverbod aanwezig 
was. Dit was aangegeven door middel van een doorgetrokken streep. Omdat de wegvakken van 
de Lange Kerkdam tussen de Van Oldenbarneveltweg en de Rijksstraatweg zijn voorzien van een 
moeilijk overrijdbare rijrichtingscheiding tussen de twee rijrichtingen met zogenoemde rws-banden 
is het handhaven van het inhaalverbod niet noodzakelijk. Met de betreffende rws-banden is ook 
bewerkstelligd dat bestuurders de aanwezige middengeleiders op de Lange Kerkdam, tussen de 
Van Oldenbarneveltweg en de Rijksstraatweg, automatisch aan de rechterzijde passeren. Hiermee 
zijn ook de geboden op de middenbermen om het bord voorbij te gaan aan de zijde die de pijl 
aangeeft (rechterzijde) niet meer nodig; 

bewoners uit de Middelweg meerdere malen hebben aangegeven hinder te ondervinden van de 
hoeveelheid sluipverkeer door hun straat. Dit is veelal verkeer afkomstig van de Deijlerweg dat 
niet via de Van Zuylen van Nijeveltstraat en Van Oldenbarneveltweg naar de Rijksstraatweg wil 
rijden maar via de Middelweg en de Lange Kerkdam naar de Rijksstraatweg rijdt. Om dit sluipver¬ 
keer te voorkomen wordt er een verplichte rijrichting (rechtsaf) ingesteld voor verkeer vanuit de 
Middelweg naar de Lange Kerkdam. Fietsers worden hiervan uitgezonderd, omdat het niet wen¬ 
selijk is dat fietsers om moeten fietsen. De verplichte rijrichting is wel van kracht voor bromfietsers, 
omdat zij net als het gemotoriseerde verkeer van de rijbaan van de Lange Kerkdam gebruik 
moeten maken. Het bromfietsverkeer kan als alternatief via de Santhorstlaan naar de Rijksstraatweg 
rijden; 

aan de noordzijde van de Lange Kerkdam tussen de Rijksstraatweg en de Prinses Marielaan nog 
borden aanwezig waren die een verplicht voetpad aangaven. Aangezien het door de herinrichting 
duidelijk is dat het hier een trottoir betreft is de noodzaak tot het handhaven van de borden niet 
aanwezig. Bij de herinrichting van de Lange Kerkdam is ernaar gestreefd om de ruimte tussen de 
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aanwezige parkeerplaatsen op trottoir en de perceelgrenzen minimaal 1,50 meter breed te maken. 
Dit biedt voldoende ruimte voor voetgangers, voetgangers met een kinderwagen en rolstoelge¬ 
bruikers; 

in het ontwerp de auto's op het trottoir tussen de bomen parkeren. Hiervoor moeten ze ook het 
verhoogde fietspad oversteken. Met p-markering zijn de parkeervakken op het trottoir aangegeven.. 
Met bebording wordt aangegeven dat parkeren in deze vakken is toegestaan; 
er in het verleden een aantal verkeersmaatregelen ingesteld op de Lange Kerkdam die reeds voor 
de herinrichting verwijderd waren. Deze maatregelen zijn echter nooit formeel opgeheven. Aan¬ 
gezien ze ook niet op de heringerichte Lange Kerkdam terugkomen worden de betreffende ver¬ 
keersmaatregelen met het nemen van dit verkeersbesluit alsnog opgeheven: 
o zo waren er parkeerverboden van kracht aan beide zijden van de Lange Kerkdam tussen de 
Van Oldenbarneveltweg en de Zijllaan. Deze waren in ieder geval ten tijde van de aanleg 
van de fietsstroken niet meer noodzakelijk, omdat op basis van artikel 23 van het Reglement 
Verkeersregels en Verkeerstekens 1990 niet op of op de rijbaan naast een fietsstrook mag 
worden stilgestaan. Ook na de herinrichting van de Lange Kerkdam is het niet noodzakelijk 
dat de betreffende parkeerverboden worden teruggebracht. Dit in verband met de moeilijk 
overrijdbare rijrichtingscheiding, in de vorm van rws-banden, die tussen de twee rijrichtingen 
wordt gerealiseerd. Als verkeer nu alsnog gaat stilstaan of parkeren op de rijbaan dan 
blokkeert men de weg voor het overige verkeer, wat eveneens verboden is op basis van de 
wetgeving; 

o daarnaast waren de kruispunten Zijllaan - Lange Kerkdam en Prinses Marielaan - Lange 

Kerkdam voordat de Lange Kerkdam werd heringericht aangewezen als voorrangskruispun- 
ten. Verkeer op de Lange Kerkdam had hierbij voorrang ten opzichte van verkeer komende 
uit de Zijllaan en de Prinses Marielaan. Beide kruispunten waren destijds ook voorzien van 
uitritconstructies. Gelet hierop had het verkeer op de Lange Kerkdam hierdoor automatisch 
al voorrang ten opzichte van verkeer komende uit een van de zijstraten. Aangezien beide 
kruispunten ook na de herinrichting van de Lange Kerkdam voorzien zijn van een uitritcon- 
structie, kunnen de destijds ingestelde voorrangsregelingen ter hoogte van deze kruispunten 
worden opgeheven; 

daardoor het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte overlast, hinder of 
schade wordt gediend; 

het treffen van een verkeersmaatregel een normale maatschappelijke ontwikkeling is waarmee 
een ieder kan worden geconfronteerd en waarvan de nadelige gevolgen in beginsel voor rekening 
van betrokkenen behoren te blijven; 

de onder 'besluiten' genoemde wegen c.q. weggedeelten liggen binnen de bebouwde kom en 
zijn in beheer bij gemeente Wassenaar; 


Horen: 

Overeenkomstig artikel 24 van het BABW de chef van de nationale politie eenheid Den Haag bureau 
Wassenaar is gehoord en deze heeft op 21-12-2015 laten weten dat ze het 3-assenproject, waarvan de 
herinrichting van de Lange Kerkdam onderdeel was, van dichtbij hebben meegemaakt en aan de vele 
bijeenkomsten hebben deelgenomen. In verband met de handhaafbaarheid van bord model D5r op de 
Middelweg, was de politie voorstander van een verlengd middeneiland op de Lange Kerkdam ter 
hoogte van het kruispunt. Het is begrijpelijk dat hier van af is gezien in verband met de bereikbaarheid 
van de in- en uitritten van een aantal woningen aan de Lange Kerkdam. Verder heeft de politie geen 
op of aanmerkingen; 


Belangenafweging 

Aangezien de in dit verkeersbesluit genoemde verkeersmaatregelen direct voortvloeien uit de notitie 
'Planbeschrijving Lange Kerkdam' en het besluit van de gemeenteraad van 8 juni 2009 (kenmerk 
09048532) en dat het plan in overleg met een werkgroep van bewoners van de Lange Kerkdam tot stand 
is gekomen en tevens een informatieavond gehouden is op 10 februari 2009, is geen openbare voorbe¬ 
reidingsprocedure (afdeling 3.4 van de Algemene wet Bestuursrecht) gevolgd; 


Besluiten 

Op grond van vorenstaande overwegingen besluiten Burgemeester en Wethouders van Wassenaar 
om: 

1. door het verwijderen van borden model B3 en bord model B7 van Bijlage 1 van het RVV 1990 en 
het verwijderen van de stopstreep als bedoeld in Hoofdstuk IV, paragraaf 2, onderdeel 6 van de 
'Uitvoeringsvoorschriften van het BABW inzake Verkeerstekens' het voorrangskruispunt, waarbij 
verkeer komende uit de Zijllaan moet stoppen en voorrang verlenen aan verkeer op de Lange 
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Kerkdam, op te heffen en het verkeersbesluit van de gemeenteraad van 1 mei 1956 voor wat betreft 
deze maatregel in te trekken; 

2. door het verwijderen van borden model B3 en bord model B7 van Bijlage 1 van het RVV 1990 en 
het verwijderen van de stopstreep als bedoeld in Hoofdstuk IV, paragraaf 2, onderdeel 6 van de 
'Uitvoeringsvoorschriften van het BABW inzake Verkeerstekens' het voorrangskruispunt, waarbij 
verkeer komende uit de Prinses Marielaan moet stoppen en voorrang verlenen aan verkeer op 
de Lange Kerkdam, op te heffen en het verkeersbesluit van de gemeenteraad van 1 mei 1956 voor 
wat betreft deze maatregel in te trekken; 

3. door het verwijderen van borden model D2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 van de middengeleiders 
op de Lange Kerkdam de geboden voor alle bestuurders het bord voorbij te gaan aan de zijde die 
de pijl aangeeft (rechterzijde) aan weerszijden van de kruising Lange Kerkdam - Zijllaan - Prins 
van Wiedlaan op te heffen: 

4. door het verwijderen van borden model D2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 van de middengeleiders 
op de Lange Kerkdam de geboden voor alle bestuurders het bord voorbij te gaan aan de zijde die 
de pijl aangeeft (rechterzijde) aan weerszijden van de kruising Lange Kerkdam - Prinses Marielaan 
op te heffen: 

5. door het verwijderen van borden model D2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 van de middengeleiders 
op de Lange Kerkdam de geboden voor alle bestuurders het bord voorbij te gaan aan de zijde die 
de pijl aangeeft (rechterzijde) aan weerszijden van de kruising Lange Kerkdam - Middelweg op 
te heffen: 

6. door het verwijderen van borden model El van Bijlage 1 van het RVV 1990 de parkeerverboden 
aan beide zijden van de Lange Kerkdam tussen de Zijllaan en de Van Oldenbarneveltweg op te 
heffen en de verkeersbesluiten van de gemeenteraad van 20 december 1955 en 27 november 
1973 voor wat betreft deze maatregel in te trekken; 

7. door het verwijderen van borden model G7 van Bijlage 1 van het RVV 1990 het voetpad aan de 
noordzijde van de Lange Kerkdam, tussen de Rijksstraatweg en de Zijllaan, op te heffen; 

8. door het verwijderen van bord model Gil van Bijlage 1 van het RVV 1990 het verplichte fietspad 
aan de noordzijde van de Lange Kerkdam tussen de Rijksstraatweg en de Lange Kerkdam huis¬ 
nummer 115 op te heffen; 

9. de fietsstroken met onderbroken strepen, zoals bedoeld in Hoofdstuk I, artikel 1, onder n van het 
RVV 1990, op de Lange Kerkdam aan de noordzijde vanaf de huisnummers 113/115 tot de aanslui¬ 
ting van het fietspad op de Van Oldenbarneveltweg en aan de zuidzijde vanaf de aansluiting van 
het fietspad op de Prinsenweg tot huisnummer 98 op te heffen en het verkeersbesluit van de ge¬ 
meenteraad van 10 maart 1980 voor wat betreft deze maatregel in te trekken; 

10. door het verwijderen van de gele onderbroken streep de parkeerverboden aan beide zijden van 
de Lange Kerkdam op de brug over de Zijlwatering op te heffen en het verkeersbesluit van de 
gemeenteraad van 31 juli 1967 voor wat betreft deze maatregel in te trekken; 

11. door het verwijderen van de doorgetrokken streep als bedoeld in artikel 76 van het RVV 1990 het 
verbod voor bestuurders om de streep naar links te overschrijden op de Lange Kerkdam tussen 
de Zijllaan en de Van Oldenbarneveltweg op te heffen; 

12. door het plaatsen van bord model D5r en onderbord model OB52 van Bijlage 1 van het RVV 1990 
een verplichte rijrichting (rechtsaf) in te stellen voor verkeer komende vanuit de Middelweg naar 
de Lange Kerkdam, waarvan fietsers worden uitgezonderd; 

13. door het plaatsen van borden model E8 van Bijlage 1 van het RVV 1990, met het symbool voor 
een auto en daarbij op onderborden de tekst 'op trottoir in vakken' aan beide zijden van de Lange 
Kerkdam, tussen de Van Oldenbarneveltweg en de Rijksstraatweg, parkeergelegenheden op de 
trottoirs in te stellen voor personenauto's waarbij enkel op de als zodanig aangegeven parkeer¬ 
vakken mag worden geparkeerd; 

14. door het plaatsen van borden model Gil van Bijlage 1 van het RVV 1990 een verplicht fietspad 
in te stellen op de noordzijde van de Lange Kerkdam vanaf de Van Oldenbarneveltweg tot en met 
de Lange Kerkdam huisnummer 115; 

15. door het plaatsen van borden model Gil van Bijlage 1 van het RVV 1990 een verplicht fietspad 
in te stellen op de zuidzijde van de Lange Kerkdam tussen de Van Oldenbarneveltweg en de 
Lange Kerkdam huisnummer 96; 

16. door het plaatsen van borden model G12a van Bijlage 1 van het RVV 1990 een verplicht brom- 
/fietspad in te stellen op de noordzijde van de Lange Kerkdam tussen de Rijksstraatweg en de 
Lange Kerkdam huisnummer 115; 

17. door het plaatsen van borden model G12a van Bijlage 1 van het RVV 1990 een verplicht brom- 
/fietspad in te stellen op de zuidzijde van de Lange Kerkdam vanaf de Rijksstraatweg tot en met 
de Lange Kerkdam huisnummer 96; 

18. door het aanbrengen van markering als bedoeld in Hoofdstuk IV, paragraaf 2, onderdeel 9 van 
de 'Uitvoeringsvoorschriften van het BABW inzake Verkeerstekens' en het plaatsen van borden 
model L2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 voetgangersoversteekplaatsen aan te brengen op de 
Lange Kerkdam ter weerszijden van de kruising Lange Kerkdam - Zijllaan - Prins van Wiedlaan; 
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19. door het aanbrengen van markering als bedoeld in Hoofdstuk IV, paragraaf 2, onderdeel 9 van 
de 'Uitvoeringsvoorschriften van het BABW inzake Verkeerstekens' en het plaatsen van borden 
model L2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 een voetgangersoversteekplaats aan te brengen direct 
ten noorden van de Prinses Marielaan; 

20. door het aanbrengen van markering als bedoeld in Hoofdstuk IV, paragraaf 2, onderdeel 9 van 
de 'Uitvoeringsvoorschriften van het BABW inzake Verkeerstekens' en het plaatsen van borden 
model L2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 een voetgangersoversteekplaats aan te brengen direct 
ten zuiden van de Middelweg; 

21. de hierboven genoemde bebording en markering/belijning te plaatsen/verwijderen, zoals nader 
is aangegeven op de bij dit besluit gevoegde bijlage. 

Vastgesteld, 

namens het college van burgemeester en wethouders op 18 januari 2016 
C.M. Huizing 

hoofd afdeling Ruimtelijke Ontwikkeling 

Binnen zes weken na de dag dat dit besluit bekend is gemaakt kunnen belanghebbenden een ondertekend 
en gemotiveerd bezwaarschrift indienen bij het college van burgemeester en wethouders, postbus 499, 
2240 AL Wassenaar. Als de beslissing op het bezwaarschrift niet kan worden afgewacht, kan de Voor¬ 
zieningenrechter van de Rechtbank Den Haag (Sector Bestuursrecht) een voorlopige voorziening treffen 
op verzoek van een belanghebbende die op tijd bezwaar heeft gemaakt. Het adres van de rechtbank is 
Postbus 20302, 2500 EH Den Haag. 

Afschrift aan: nationale politie eenheid Den Haag, bureau Wassenaar 
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